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1 INLEIDING

1.1 Opbouw beleidsplan

De voorliggende achtergrondrapportage is €één van de twee onderdelen van het
NederBetuws Verkeer en VervoerPlan(NBVVP2018). Het NBVVP 2018 is een update van het
NBVVP dat in 2011 is vastgesteldDeze rapportage geeft de resultaten weer van de inventarisatie
en (knelpunt)analyse, welke aan de basis staan voor het formuleren van de beleidsvisie verkeer
en vervoer (& beleidsrapportage NederBetuws Verkeer en Vervoerplad). Deze visie, voorzien
van maatregelen, geeft weer hoe de gemeente Neddsetuwe nu en in de toekomst om gaat met
vraagstukken op het gebied van verkeer en vervoer dan wel de mobiliteit.

In figuur 1 is schematisch de opbouw van het NBVVP weergegeven.

NEDER-BETUWS VERKEER- EN VERVOERPLAN
ACHTERGROND- BELEIDSRAPPORTAGE
RAPPORTAGE

figuur 1: opbouw NedeBetuws Verkeer en VervoerPlan (NBVVP)

Leeswijzer achtergrondrapportage

Allereerst is in de komende paragraaf de gehanteerde werkwijze en opbouw van het NBVVP
toegelicht. In hoofdstuk 2 zijn de relevante beleidskaders toegelicht waarna voor de integrale
bel ei dst hema6s 8 kerekbasgheid VMeefbdarheidde onderzoeksresultata zijn
weergegeven (hoofdstuk 3 t/m 5). In hoofdstuk 6 staat tenslotte de wegcategorisering centraal
wel ke overkoepelend is voor de drie beleidsthemads.

1.2 Integraal NBVVP

De gemeente NedeBetuwe heeft in 2011 een Verkeer en Vervoerplan opgesteld. Dit
beleidsplan moet sturing geven aan het mobiliteitsbeleid in de toekomst en bij vraagstukken op
het gebied van verkeer en vervoer. Vanuit een integrale benadering zijn het beleid en de
maatregelen/activiteiten tot stand gekomen. Voor meer informatie over dentegrale benadering
zie beleidsrapportage (paragraaf 1.3). In de loop van de jaren werd duidelijk dat dit NBVVP een
update nodig heeft, met name ten aanzien van het uitvoeringsprogramma en benodigde
financiéle middelen. Hiervoor is de analyse van subjeeve en objectieve knelpunten opnieuw
gedaan. Het uitvoeringsprogramma is opgeschoond en aangevuld met nieuwe projecten, inclusief
een realistische raming.

Om te komen tot een(update van het)integraal NBVVP is het plan van aanpak opgedeeld in vier
stappen:

Stap 1: inventarisatie & analyse

Naast een beschrijving van de huidige situatie heeft aan analyse plaatsgevonden naar zowel
objectieve als subjectieve knelpunten. Het verzamelen van beschikbare gegevens over de
eigenschappen en ontwikkelingen in de gmeente (zoals intensiteiten, ongevallengegevens,
ruimtelijke ontwikkelingen, socioeconomische structuur). Ook het inventariseren van de
meningen/beleving van burgers over ervaren problemen en mogelijke oplossingsrichtingen is een
belangrijk onderdeel vande inventarisatie.

1 NederBetuwsVerkeer en Vervoerplan 2018Beleidsrapportage.
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Deze meningen/beleving zijn geinventariseerd met de inzet van een meldingsformulier op de
gemeentelijke website. Inwoners hebben allen de gelegenheid gehad om dit formulier in te vullen
met deze gegevens is inzicht verkregen in de beleng en knelpunten op het gebied van
verkeersveiligheid, bereikbaarheid/doorstroming en leefbaarheid uitgedrukt in de kwaliteit van
de leefomgeving. De verkregen resultaten zijn bij de specifieke onderdelen gerapportee@ok
meldingen die via Facebook zijrontvangen, zijn meegenomen.

De resultaten van deze stap staan beschreven in voorliggende achtergrondrapportage.

Stap 2: beleidsvorming

De visie vanhet NBVVP isdestijds bepaald op basis van de resultaten uit de inventarisatie en
analyse van detoenmalige (en toekomstige) verkeerssituatie. Dit heeft geleid tot het integrale
beleid op hoofdlijnen vertaald in wensbeelden. Belangrijk onderdeel hiervan is de
verkeersstructuur.

Naar aanleiding van stap 1 is het oorspronkelijke beleid uit 2011 aangepast aade actualiteit. Er
is echter geen sprake van een inhoudelijke koerswijziging.

Stap 3: planuitwerking

De hoofdlijnen zijnvervolgens uitgewerkt in deelplannen die een realistisch wensbeeld tot en met
2025 tonen. In deze deelplannen zijn concrete maatregeleren activiteiten benoemd om het
wensbeeld te bereiken.

Gezien de opbouw van het NBVVP en de aanwezige knelpunten is gekozen voor de volgende
indeling van deelplannen:

verkeersveiligheid,;

verkeersstructuur/circulatie;

openbaar vervoer;

fiets;

leefomgeving (inclusief parkeren).

<<<<<

Stap 4: uitvoeringsprogramma

In de laatste stap is een uitvoeringsprogramma met alle maatregelen en activiteiten opgesteld
voorzien van een prioriteitstelling en globale kostenraming. Bij de uitwerking van het programma
is een koppding gelegd met relevante (uitvoerings)plannen, waaronde het gemeentelijke
wegenbeheeplan.

In figuur 2 is het stappenplan schematisch weergegeven.
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2 Beleidskader

Beleidskaders van bovenlokaal beleid geven enerzijds input voor de lokale beleidsvorming en
anderzijds randvoorwaarden en uitgangspunten die als kader bij het NBVVP moeten worden
gehanteerd. In dit hoofdstuk zijn @ relevante kaders in beeld gebracht voor de vorming van
het verkeer en vervoerbeleid, met een onderscheid naar landelijk, provinciaal/regionaal en
lokaal beleid. Op lokaal niveau zijn de aanwezige (beleids)plannen en notities opgenomen die
relevant zijnof een relatie met verkeer/mobiliteit hebben.

2.1 Landelijk beleid

2.1.1 Planwet verkeer en vervoer

De Planwet verkeer en vervoer schrijft voor dat gemeented zichtbaar 8 een samenhangend en
uitvoeringsgericht verkeer en vervoersbeleid voeren. Dit beleid moetichting geven aan de
beslissingen die raad en college nemen op het gebied van het verkeer en vervoer. De gemeente
moet daarbij de essentiéle onderdelen van het nationale en provinciale verkeeen vervoersplan

in acht nemen en rekening houden met het bela van buurgemeenten. Het beleidsplan bevat de
volgende onderdelen:fasering, prioriteitstelling, indicatie bekostiging en termijn waarvoor het
plan geldt. (De Planwet wordt in de toekomst geintegreerd in de Omgevingswet).

2.1.2 Structuurvisie Infrastructuur enRuimte

In de Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte presenteert het Ministerie van Infrastructuur en
Milieu (nu: Infrastructuur en Waterstaat) het rijksbeleid voor de periode 2012 tot 2040. De groei
van de mobiliteitsbehoefte, welvaart en werkgelegenheiden de stijging van het aantal
eenpersoonshuishoudens zorgen ervoor dat de mobiliteit richting 2040 blijft toenemen. Er moet
innovatief worden omgegaan met de benutting van de infrastructuur. Een efficiénte benutting is
nodig voor een goede doorstroming omle weg, het spoor en het water. De binnenvaart is van
groot belang omdat dit een alternatief biedt dat de drukke wegen ontlast. Het Rijk werkt aan een
programma Beter benutten, waarin tal van maatregelen zijn opgenomen die tegemoet komen
aan de toenemendemobiliteit. Voorbeelden daarvan zijn het ruimer openstellen van spitsstroken
en de introductie van intelligente transportsystemen, afspraken met werkgevers om het woen
werkverkeer terug te dringen en uitbreiding van het aantal fietsenstallingen bij statis Het Rijk
wil gezamenlijk met de andere overheden streven naar een Nederland dat concurrerend,
bereikbaar, leefbaar en veilig is. Het ruimtelijke en mobiliteitsbeleid wordt meer aan provincies
en gemeenten overgelaten. Het Rijk legt accenten bij verkesveiligheid en openbaar vervoer. De
nadruk bij verkeersveiligheid ligt bij de kwetsbare doelgroepen zoals fietsers, ouderen en
beginnende automobilisten. Middels de 'Modelaanpak Fiets' worden gemeenten gestimuleerd
om de fietsveiligheid in samenwerking metmaatschappelijke partners te vergroten. De overheid
wil dat het openbaar vervoer toegankelijk is voor zoveel mogelijk mensen, dus ook voor mensen
die nu nog gebruik maken van doelgroepenvervoer. Dit wil ze bereiken door de samenhang
tussen openbaar vervoe en doelgroepenvervoer te vergroten.

Verkeersveiligheid op de weg
Het nationale doel is een permanente verbetering van de verkeersveiligheid door reductie van het
aantal verkeersdoden en ernstige verkeersgewonden. Het nationale doel is:

1 Een reductie vanhet aantal verkeersdoden tot maximaal 500 in 2020;

1 Eenreductie van het aantal ernstig verkeersgewonden tot maximaal 10.600 in 2020;

1 Behoud van een plaats in de top vier van de Europese Unie.
De registratie van verkeersdoden en ernstig verkeersgewonden jfiop een voldoende niveau
gehandhaafd. De nationale doelstelling werkt voor alle betrokken decentrale overheden in gelijke
mate door in provinciale en regionale doelstellingen, zodat alle betrokken decentrale overheden
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de aantallen met eenzelfde percentge terugbrengen als het nationale doel voor 2020. De
betrokken decentrale overheden werken deze doelen met bestuurlijke en maatschappelijke
partners uit in provinciale en regionale maatregelpakketten die zowel maatregelen op het gebied
van gedrag als voermig als op het gebied van infrastructuur bevatten en waarbij in ieder geval
aandacht wordt geschonken aan het goederenvervoer (vractgn bestelwagens).

Rijk, provincies, gemeenten en waterschappen zijn verantwoordelijk voor de uitvoering van het
verkeers\weiligheidsbeleid. Verkeershandhaving vormt het belangrijke sluitstuk van het
verkeersveiligheidsbeleid, waarbij de regionale plannen worden afgestemd met de regionale
projecten verkeershandhaving. Wegbeheerders brengen in de periode tot 2020 bij nieuwe dag
en in het kader van beheer en onderhoud essentiéle herkenbaarheidskenmerken aan op alle
wegen.

Voor het onderdeel verkeersveiligheid is een strategie nader uitgewerkt om de ambitieuze
doelstellingen, gericht op het terugdringen van het aantal (ernst&) verkeersslachtoffers, te
realiseren. Deze strategie staat verwoord in hetStrategisch Plan Verkeersveiligheid Dit
beleidsplan stelt dat werken aan verkeersveiligheid een continu proces is, permanent zoeken
naar verbeteringen en het inpassen van nieuwkennis, inzichten en technieken.

De Beleidsimpuls Verkeersveiligheid (2012) is een verdere aanvulling/aanscherping op het
Strategisch Plan Verkeersveiligheid 20082020

2.2 Kabinet Rutte Ill: minder verkeersslachtoffers

Het kabinet wil het aantal verkeersshchtoffers omlaag brengen. In hetregeerakkoord
6Vertrouwen in de toekomstd staan een aant al maatregel en di
verbeteren:
1 Het kabinet ondersteunt het manifest Verkeersveiligheid: een nationale prioriteit. Dit
doet het kabinet samen met (branche)organisaties, provincies, gemeenten en
handhavende instanties.
1 Er komen investeringen in een veiligere weginrichting, vooral bij-Megen. Dit doet het
kabinet samen met de provincies. Ook wil het kabinet invioed uitoefenen op het gedrag
in het verkeer, slimme handhaving en de ongevallenregistratie verbeteren.
T Het kabinet wi | dat de verlichting 6s avonds en 6s nacht s
gaat om snelwegen waar de verlichting zorgt voor een verhoging van de
verkeersveiligheid.

2.3 Provinciaal/regionaal beleid

Provincie Gelderland
De Provincie Gelderland heeftin 2016 de Omgevingsvisie vastgesteld. Hierin staat hoe de
provincie denkt dat de omgeving er in de toekomst uit moet zien. Het gaat over verkeer, water,
natuur, milieu en ruimtelijke ordening. Het plan vervangb oudere,afzonderlijke plannen. De
inhoud is samen met inwoners, bedrijven en waterschappen bedacht.
De provincie en haar partners streven samen naar een duurzame mobiliteit: een systeem dat een
sterke economie, welvaarten welzijn ondersteunt en rekening houdt met de kwaliteit van de
leefomgeving. De opgaven die zij daarbij zien, zijn:

1 bereikbaarheid en toegankelijkheid optimaliseren voor wonen, werken, voorzieningen en

vrijetijdsbesteding, sport en beleving van de leefogeving;

1 betrouwbaarheid (tijdsduur) van het personeren goederenvervoer verbeteren;

9 vervoer afstemmen op behoefte en verplaatsingspatronen van mensen;

1 vervoer afstemmen op stromen van grondstoffen en goederen van bedrijven;
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I stromen van mensen, grondstoffa en goederen afstemmen op gevolgen van
digitalisering markt en andere ontwikkelingen

Bij de vertaling van de ambitie naar oplossingen doorloopt de provincie de volgende drie
principes: voorkomen, benutten en bouwen. Dit sluit ook aan op de Gelderse laddeoor
duurzaam ruimtegebruik die het benutten van het bestaande benadrukt boven het aangaan van
nieuwe investeringen. De verwachting is dat het accent op voorkomen en benutten de komende
jaren steeds belangrijker wordt. Er komen steeds minder financiéle iddelen voor nieuwe
investeringen. Dit vertaalt zich direct naar de provinciale inzet op het bestaande
infrastructuurnetwerk, het netwerk voor openbaar vervoer en naar het extra ontplooien van
activiteiten die nieuwe knelpunten of problemen actief kunnen workomen. Dit vraagt blijvende
samenwerking met andere partijen die als opdrachtgever, beheerder of bijvoorbeeld
belanghebbende bij kunnen dragen aan de mobiliteit in Gelderland.
Specifiek voor het Rivierenlandbnderneemt de provincie de volgende taken:
9 is verantwoordelijk voor het op peil houden en verbeteren van de kwaliteit van de
bestaande wegen, waterwegen en (snel)fietspaden in provinciaal beheer;
1 pakt de negatieve effecten aan (voor.3 Gezonde en velilige leefomgevingt.2 Natuur en
landschap in Gelderland van verkeer op wegen in provinciaal beheer;
1 investeert in de bereikbaarheid van steden en de stedelijke netwerken van Rivierenland;
1 verbindt de regio Rivierenlandmet de stedelijke netwerken van Den Bosch, Utrecht en
Stadsregio Arnhem Nijmegen;
1 agendeert verbeteringen in de netwerken van gemeenten en het Rijk (capaciteit A15,
1
1

Rijnbrug, spoorknoop Elst);

agendeert en versterkt de mobiliteitsnetwerken voor specifiekeeconomische sectoren
zoals logistiek en Betuwse Bloem;

ziet de verbindingen tussen steden en naar stedelijke netwerken buiten de regio als
dragend netwerk van openbaar vervoer en ondersteunt het flexibele openbaar vervoer
voor het behoud van de basismobileit. Het gaat daarbij om de bereikbaarheid van
lokale voorzieningen en de participatiemogelijkheden van burgers;

9 activeert en brengt partijen bij elkaar rond de doorontwikkeling van 'Europese corridors':
dit zijn belangrijke gebieden voor verkeersverbiridgen in Europa. Dit door onder meer
specifieke plekken (bijvoorbeeld een overslaghaven) in te richten in gebieden waar veel
logistieke verbindingen samenkomen;

1 werkt samen met andere partijen op mobiliteitsthema's. Bijvoorbeeld voor gedrags
onderwerpen, \erkeersveiligheid, verkeersmanagement, mobiliteitsmanagement, fiets
en openbaar vervoer.

Regionaal Orgaan Verkeersveiligheid Oost Nederland

Het Regionaal Orgaan Verkeersveiligheid Oost NederladdROV OosNederland) initieert bij het
ontwikkelen vanconcrete verkeersveiligheidproducten. Bij dit soort activiteiten maakt het ROV
OostNederland het mogelijk om informatie uit te wisselen tussen de verschillende betrokken
partijen, activiteiten af te stemmen en afspraken te maken. HetROV OosiNederland maakt een
samenwerkingsverband mogelijk en initieert bij het ontwikkelen van producten binnen deze
samenwerking. De gemeente NedeBetuwe neemt zitting in de SV@egio Rivierenland

(Samenwerkingsgebieden Verkeersveil i ghadsdeelGel der |l and) .

die op lokaal en regionaal niveau bezig zijn met de verkeersveiligheidsaanpak waaronder:
gemeenten, provincie, Rijkswaterstaat en politie.

Daarnaast stimuleert hetROV OosNederlandook allerlei belanghebbenden in Gelderland om de
regionale vekeersveiligheid te bevorderen. Gemeenten worden gestimuleerd in hun streven naar
verkeersveiligheid, door informatieverstrekking en adviezen voor financiéle bijdrage voor het

2 Het ROV OOSWEDERLANDs een onafhankelijk samenwerkingsverband van overheden en organisaties die actief betrokken zijn bij het terugdringen vart he
aantal verkeersslachbffers in Gelderland. HetROV OOSWEDERLANDvalt onder de regie van de provincie Gelderland en de Stadsregio Arnhéfijmegen
[wwwROV OosNederlandnl].
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https://gldanders.planoview.nl/planoview/omgevingsplannen/NL.IMRO.9925.SVOmgvisieGC-gc05#NL.IMRO.PT.s5cde0a3a-0b46-49dc-bb4f-6b2c2a86bec7
https://gldanders.planoview.nl/planoview/omgevingsplannen/NL.IMRO.9925.SVOmgvisieGC-gc05#NL.IMRO.PT.s1c455b5c-c3f0-4e0f-bc2a-cc2281a64b7f
https://gldanders.planoview.nl/planoview/omgevingsplannen/NL.IMRO.9925.SVOmgvisieGC-gc05#NL.IMRO.PT.s1c455b5c-c3f0-4e0f-bc2a-cc2281a64b7f

uitvoeren van activiteiten. Ook zorgt hetROV OosNederland voor financiéle bigragen en
professionele ondersteuning van specifieke initiatieven vanuit de gemeenten.

Rivierenland ligt op het kruispunt van belangrijke verbindingen tussen de Randstad, Duitsland,
Zuid-Nederland, OosiNederland en de Veluwe. Een goede bereikbaarheid vatie Rivierenlandse
steden en dorpen is van groot belang voor de inwoners en economie.

Regio Rivierenland

De Regio Rivierenlandheeft eind 2016 het Regionale ambitiedocument 20162020 vastgesteld.
In dit ambitiedocument geeft de regio kleuring aan de de speerpunten die de Regio heeft
vastgesteld: Agribusiness, Recreatie en Toerisme, Economie en Logistiek.

Om de speerpunten ruimtelijk beter te kunnen positioneren wordt in 2017/2018 een ruimtelijke
strategische visie opgesteld. Op basis van sterktes,tdagingen en aanbevelingen in de huidige
ruimtelijke indeling wordt een kansenkaart voor de toekomst samengesteld. Mobiliteit en
bereikbaarheid zullen hierbij zeer belangrijke punten zijn.

Via Regio Rivierenland worden de volgende vraagstukken samen opugkt:
. Bereikbaarheid via de snelwegen A2 en A15
. Verduurzamen Al15
. Rijnbrug tussen Kesteren en Rhenen
. Treinverbinding TieArnhem
. Meer gebruik van de fiets
. Verkeersveiligheid
. Vervoerberaad
(De portefeuillehouders verkeer van de Rivierdandse gemeenten overleggen regelmatig met
de gedeputeerde Verkeer van de provincie Gelderland. In dit 'vervoerberaad' worden besluiten
genomen die leiden tot inzet van provinciale mobiliteitsgelden in Rivierenland. De
voorbereiding van de agenda en orgdmatie van de onderlinge afstemming tussen de
regiogemeenten vindt plaats via Regio Rivierenland
8. Regionale fondsvorming
(Bij het verwerven van subsidies voofinfrastructuur)projecten wordt vaak de eis gesteld dat
de Rivierenlandse gemeenten zelf ooleen deel van de kosten dragen. Dit betekent daals de
regio zelf geld meebrengter meer en snellerprojecten verwezenlijkt kunnen wordenDaarom
is afgesprokenom een fonds voor regionale infrastructuurprojecten op te richten
9. Verbetering stationsomgvingen

~NOoO O WNBE

De regio werkt momenteelaan het opstellen van een regionale mobiliteitsagenda.

2.4 Lokaal beleid en planvorming

In deze paragraaf zijn de relevante ontwikkelingen, projecten e.d. weergegeven die van belang
(kunnen) zijn bij de realisatie van het vikeers- en vervoerbeleid. Deze aspecten zijn afkomstig uit
lokale (beleids)plannen en aanwezige planvorming.

24.1  Structuurvisie NedeBetuwe 2015
In de gemeentelijke Structuurvisie zijn voor het verkeer de volgende accenten/verbeterpunten
aangeduid:

1 De ruimtelijke inrichting van het stationsgebied in Opheusden. Het stationsgebied heeft
een belangrijke entreefunctie voor de kern, maar de uitstraling is zeer beperkt. Verder
behoeft de interne verkeersstructuur aandacht. Te veel verschillende functies maken
gebruik van de wegen. Dit komt mede door het profiel. Het wenselijke gebruik, inrichting
en functie zijn niet met elkaar in overeenstemming. Zo leidt het vrachtverkeer en
landbouwverkeer door de kern tot gevaarlijke situaties bij schoolgaande kinderen.
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1 Overlastvan vrachtverkeer dat via de dijk en de Molendam de dorpskern Ochten inrijdt
voor overlast op de dijk. De verblijfskwaliteit op de dijk is ter plekke onvoldoende.
Kanttekening is echter dat dit voor vrachtverkeer de vanuit verkeerskundig oogpunt
meest aantrekkelijke route is. Andere routes zullen voor nog meer overlast zorgen.

1 De verkeersafwikkeling van en naar Opheusden met name op de Tielsestraat. In
combinatie met het profiel van de weg, de vele erfaansluitingen en het landbouwverkeer
wordt de intensiteit als te hoog ervaren. Er zijn geen alternatieven voor het verkeer
tussen beide dorpen.

9 Sluipverkeer door filevorming rond de Rijnbrug. Bij drukte op de N233 gebruiken

automobilisten de HoofdstraatNoord als sluiproute

De toename van het verkeer op de Bewestraatweg.

De ontsluiting via de Tielsestraat en Rijnbandijk. De drukke verkeersbewegingen in

combinatie met het smalle wegprofiel en het ontbreken van fietsvoorzieningen zorgen

voor onveilige situaties en leefbaarheidsproblemen

1 De interne ontsluitingstructuur  DorpsstraatBurgemeester  Lodderstraat en
Dalwagenseweg. De verschillende functies van deze wegen (ontsluitingsweg,
verblijfsgebied, winkelcentrum) zijn moeilijk verenigbaar. Ook wordt deze structuur als
sluiproute gebruikt vanaf de A15 richtingle dr i j vent errei n 0t Panhuis in Kestere
landbouwverkeer maakt gebruik van de interne ontsluitingsstructuur. Dit leidt tot
gevaarlijke situaties en hinder.

1 Dalwagen. De Dalwagen is een belangrijke ontsluitingsweg voor de woonwijken, het

buitengebied en enkele bedrijven. Het dorpscentrum ligt tevens aan deze as. De weg

heeft als gevolg hiervan vrij hoge intensiteiten. In en nabij de kern moeten oplossingen
gevonden worden om deze weg te ontlasten;

Ontsluiting Dodewaard via bedrijventerreinen

Ontsluiting OchtentNoord. Bij eventuele uitbreiding van Ochten in noordelijke richting is

de ontsluiting een belangrijk aandachtspunt;

1 Verblijfskwaliteit Waalbandijk. Vanwege het feit dat de Waalbandijk onderdeel uitmaakt
van de doorgaande route voor vrachtverkeer, de verblijfskwaliteit (wandelen en fietsen)
onvoldoende.

1 Routering naar de Heuning. Het vrachtverkeer vanaf de A15 naar het bedrijventerrein De
Heuning kan kiezen voor de afrit Echteld of de afrit Ochten. De Stationsweg/Molenstraat
heeft overlast van hetvele vrachtverkeer richting De Heuning.

1 Ontsluiting EchteldA15. Tijdens de realisatie van de Betuweroute is de ontsluiting van
Echteld op de A15 en N323 volledig op de schop gegaan. Er zijn tevens afspraken
gemaakt om de Voorstraat rechtstreeks te ontsliten op de N323 en A1l5. Deze
verbinding zal, nu de planologische procedure bijna is afgerond, spoedig worden
gerealiseerd.

1 Ontsluiting Medel. Het bedrijvenpark Medel wordt door de gemeenten Tiel en Neder
Betuwe gerealiseerd aan de oostkant van het Amste@m-Rijnkanaal en ten noorden van
de A15. Het is van groot belang dat de capaciteit van de bestaande wegen voldoende is
om het toenemend aantal verkeersbewegingen op te vangen. Verkeer over de
Spoorstraat vanuit Tiel.

1 De Spoorstraat is vanouds een belangkig verbindingsweg tussen Echteld en Tiel. Het
belang van de Spoorstraat is sinds de realisatie van De Diepert (ontsluiting Medel)
minder groot geworden.

1 De verkeersintensiteiten op de N323 zullen fors groeien, onder andere vanwege de
doortrekking van de Maas-en Waalweg.

E

= =

242 Visie Recreatie en Toerisme gemeente Ned@&etuwe April 2013

De visie recreatie en toerisme gemeente NedeBetuwe 'Natuurlijk in NederBetuwe' is het vervolg
op het actieplan recreatie en toerisme NedeBetuwe uit 2007. Sinds 2007 is er ophet gebied
van recreatie en toerisme al heel wat veranderd in onze gemeente. Samen met ondernemers in
de gemeente, organisaties uit de sector en de regiogemeenten zijn verschillende projecten ten
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uitvoering gebracht. Voorbeelden hiervan zijn: het fietsre@netwerk, bruine borden, struinen
langs de Waal, platform recreatie en toerisme NedeBetuwe, mijn idee een goed idee, infoposten
en informatiezuilen, monitor vrijetijdseconomie, fietsvoetveer en Green Key. Het doel om naar
een completer en uitgebreider ecreatieaanbod toe te gaan, passend binnen het specifieke
karakter van NederBetuwe en omgeving is hiermee gerealiseerd.

243 Detailhandelsvisie

In 2016 is de detailhandelsstructuurvisie gemeente NedeBetuwe vastgesteld. Hierin wordt
aangegeven dat NedeBetuwe voor de uitdaging staat om ook op langere termijn een gezonde
voorzieningenstructuur te behouden (detailhandel).

In de visie wordt een aantal verkeerssituaties genoemd waar verbetering gewenst is. Dit leidt tot
concrete voorstellen qua verkeer in het entrum van Kesteren, Dodewaard, Ochten en
Opheusden. Een en ander staat ook in verband met (geplande) herinrichting van de openbare
ruimte rond de diverse centrumplannen.
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3 Meldingend burgerparticipatie

De gemeenteraad heeft het college gevraagd de meniren van bewoners nadrukkelijk mee te
nemen bij het opstellen van een update van het NBVVP. Hierdoor zijn bewoners via de websiie
krant opgeroepen om knelpunten in de gemeente aan te geven, met behulp van een formulier.

Via Facebook is ook gevraagd om krpunten aan te dragen.

3.1 Meldingen per kern

De meldingen via vanaf de vaststelling van het NBVVP in 2011 zijn binnengekomen, zijn hierin
ook meegenomen. In onderstaande figuur is het aantal meldingen per kern, van de periode

2011-2017 opgenomen. In totaalgaat het om 290 meldingen.

Meldingen per kern
140
120
100
80
Aantal
meldingen
60
40
) I I
]
& o & Q&
4\@( boo(‘\ @\z (\sgz, 0"5)@
& & @ 8] @
° < R
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©
&
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Figuur3: aantal meldingen per kern
3.2 Meldingen per thema NBVVP
De mel dingen zijn vertaald naar de vijf

verdeling volgens de onderstaande figuur.
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meldingen per thema NBVVP

M verkeersveiligheid
W verkeerscirculatie

openbaar vervoer
M fiets

m kwaliteit leefomgeving

Fguur 4: meldingen per thema NVVP

Het grootste gedeelte (59%) van de meldingen gaat over de verkeersveiligheid, gevolgd door
meldingen over de kwaliteit van de leefomgeving (met name parkeerproblemén In bijlage 1 is
per kern eenfactsheet opgenomen. Hierin is te zien welke wegen het vaakst genoemd zijn, met
welk thema, wat het aantal ongevallen is en wat al eerder in het uitvoeringsprogramma is
opgenomen. De meldingen zijn hierin objectief gemaakt

3.3 Wegen met meeste meldingen

In onderstaande tabel zijn de wegen opgenomen, waarover gemeentebreed het vaakst
meldingen zijn binnengekomen.

kern straatnaam Aantal meldingen
Kesteren Hoofdstraat 20
Opheusden Dalwagenseweg 18
Opheusden Dorpsstraat 14
Dodewaard Dalwagen 13
Ochten Burgemeester H. Houtkoperlaan 10
Opheusden Meester J. Schaapstraat 10
Opheusden Burgemeester Lodderstraat 10
Dodewaard Kalkestraat 9
Dodewaard Af/toerit A15 9
1Jzendoorn Dorpsstraat 8
Ochten Cuneraweg 8
Opheusden Tielsestraat 7
Dodewaard Waalbandijk 6
Dodewaard Dodewaardsestraat 5
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1Jzendoorn Molenstraat 5
Kesteren Nedereindsestraat 5
Kesteren Spoorstraat 5

5

Opheusden Hamsestraat

3.4 Maatregelen in reactie op de meldingen

Voor de top 5 per kern zijn maatregelen opgenomen in het uitvoeringsprograma.

Voor meldingen en knelpunten die buiten de top 5 vallen, stellen wij een reactienota op.
De resterende knelpunten worden aangepakt door middel van :

1. eenvoudige oplossing

2. 0Knel puntenpotéd

3. Weg-en rioolbeheer/lopend werk

4. Wijkrevitalisering
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4 Verkeersveilgheid

Onderdeel van het NBVVP is het thema verkeersveiligheid. In dit hoofdstuk is inzicht gegeven
in: de ontwikkeling van het ongevallenbeeld en aanwezige aandachtsgebieden gericht ap
|l ocaties, doelgroepen en themads.

4.1 Ontwikkeling verkeersongevallen

Voor de analyse van de (geregistreerde) verkeersongevallen is gebruik gemaakt van het bestand
BRONL1.0, welke beschikbaar is in het analyseprogramma ViaStat. ViaStat wordt door het ROV
Gelderland aan de gemeenten gefaciliteerd voor het zelfstandig analyserervan de
verkeersveiligheidssituatie.

Vanwege nieuwe registratiemethodiek, is het niet altijd mogelijk om kaartjes en tabellen tot en
met 2016 te maken.

In tabel 1 en figuur 3 is de ontwikkeling van de (slachtoffer)ongevallen in de periode 2002016
weergegeven. In beide overzichten zijn alle ongevallen die in de gemeente Nedgetuwe hebben
plaatsgevonden opgenomen. Dit is dus inclusief ongevallen op de provinciale en rijkswegen.

Over de periode 20072016 is geen duidelijke trend te zien in het aantal ongeallen. Het aantal
ongevallen fluctueertrond de 180 ongevallen.

In het aantal slachtofferongevallen is een duidelijke dalende trend te zien. De daling komt
voornamelijk door de daling van het aantal ziekenhuisgewonden en overige gewonden. Er is geen
daling in de trend van het aantal doden waar te nemen.

2007 210 53 60 1 17 42
2008 245 48 59 4 16 39
2009 124 28 41 5 9 27
2010 176 24 28 1 6 21
2011 183 4 5 2 1 2
2012 143 12 16 3 5 8
2013 192 12 13 3 2 8 *De
gegeven
2014 184 23 28 4 3 21 s van
2016
2015 228 9 11 0 4 7 “komen
uit  het
STAR
2016 196 ) 24 3 ’ 21 bestand
in plaats

van uit BROMNjegevens. Hierdoor is het aantal slachtoffer agevallen niet inzichtelijk en is er
geen onderscheid gemaakt in ziekenhuis en overige gewonden.
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Tabell: ontwikkeling (slachtoffer)ongevallen in de periode 20022016 naar ernst op grondgebied

van de gemeente NedeBetuwe

300

250

200 -~

150 +--

100 +--

50 |-

2007 2008 2009 2010

2011 2012 2013 2014 2015 2016

‘ Emm Ongevallen  mmmm Slachtoffer ongevallen

e | ineair (Ongevallen) e Lineair (Slachtoffer ongevallen) |

Figuur5: trendontwikkeling (slachtoffer)ongevallen in de periode 20022016 op grondgebied van
de gemeente NedeiBetuwe. (Het aantal slachtoffer ongevallen is gelijk gesteld aan het aantal
slachtoffers, vanwege ontbrekende gegevens).

Ook s de ontwikkeling van (slachtoffer) ongevallen en slachtoffer naar wegbeheerder in de
periode 2007-2015 inzichtelijk gemaakt, zie onderstaande figuur.

100%
90% -
80% -
70% -
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50% -
40%
30% -
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0%
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" Neder-Betuwe
M Gelderland

B Het Rijk

2011 2012 2013 2014 2015 2016

Figuur6: verdeling ongevallen over verschillende wegbeheerders

Uit dit overzicht blijkt het aandeel ongevallen dat op gemeentelijk wegennet valt steeds kleiner

wordt.

Maar wanneer men het aantal ernstige slachtoffers per kilometer weglengte per wegheheerder
analyseert, vallen de meeste ernstige slachtoffers per kilometer weglegte op de provinciale
wegen en vervolgens op de rijkswegen. Hierbij dient men wel rekening te houden dat op deze
wegen ook veel meer verkeer rijdt dan op gemeentelijke wegen.

Registratiegraad

Zoals aangegeven hebben de gegevens betrekking op door de puit geregistreerde
verkeersongevallen. In de praktijk is de registratie incompleet doordat niet bij alle ongevallen de
politie wordt gewaarschuwd én de politie niet alle gemelde ongevallen registreert en doorgeeft
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[www.swov.nl]. In de praktijk blijkt de regstratiegraad afhankelijk te zijn van de ernst (hoe

ernstiger, hoe beter) en de vervoerwijze. De registratiegraad van ongevallen met fietsers en

voetgangers is lager dan ongevallen waarbij gemotoriseerd verkeer is betrokken. De ontwikkeling

van de registraiegraad in de provincie Gelderland ziet er als volgt uit (op basis van het huidige

ongevallenbestand BRON):

1 verkeersdoden: schommelt in de periode 2002009 tussen de 89% en 95%. In 2010 is het
echter gedaald naar 84%.

1 ernstig verkeersgewond/ziekenhuisgavonden: daling van 72% in 2000 naar 51% in 2009.

Vanaf eind 2013 neemt de registratie van ongevallen echter weer toe, door verbeterde
politiesystemen. Op dit moment is de registratiegraad weer op het oude niveau van 10 jaar
geleden. Ook wordt de registatie aangevuld met meldkamermeldingen en aanleverde informatie
van verzekeringsmaatschappijen. Dit is ook met terugwerkende kracht gebeurd.

In onderstaande figuur zijn het aantal verkeersdoden per jaar in Nederland opgenomen, per
vervoerswijze.

S00 -

O Overig/onhekend B Vracht-/bestelauto
791 W Auto 1 Motor
800 750 @ Brom-/snorfiets O Scootmaobielfinvaliden-vtg
720 LI Fiets LI Lopen
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2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Figuur 8: het aantal verkeersdoden in Nederland voor de periode 2002016, opgedeeld in de verschillende
vervoerswijzen. [www.swov.nl]

De verdeling van het aantal ongevallen per vervoerswijze voor de gemeente Ne@atuwe, is
opgenomen in onderstaande figuur.
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Figuur 9: het aantal verkeersdoden in NedeBetuwe voor de periode 20072016, opgedeeld in de verschillende
vervoerswijzen.

Te zien is dat autods veruit het vaakst betrokken zijn bi
het minst vaak slachtoffer worden. Bij de motor en (brom)fiets is dit juist andersom. Opvallend is
dat het aantal ernstige slachtoffers met vervoerswijze bromfiets even hoog is als met de auto.

De aanleiding van ongevallen is inzichtelijk gemaakt in onderstaande figuur.
Overige ongevallen met Overige botsing

tegemoetkomend verkeer met voetganger
zonder afslaan

Voetganger op rijbaan
Schampen

Figuur10: aanleiding van alle ongevallen in NedeBetuwe (2007-2016)

Opvallend is dat bijna de helft van de ongevallen eenzijdige ongevallen zijn, bijvoorbeeld een
botsing met een voorwerp of het te water raken. Een andere grote toedracht is de kopstaart
botsing zonder afslaan.
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In onderstaande figuur zijn de (letsel)ongevallen verdeeld over de wegcategorieén. Het gaat hier
om wegen die in beheer van de gemeente zijn.

totaal ongevallen letselongevallen

80kmfu sokmju B0 km/u

Figuur 11: verdeling (letsel)ongevallen in Neddetuwe (2007-2016) per wegcategorie
Opvallend is dat de meeste slachtoffers vallen op 30 en 60 km/u wegen, waarbij op de 60 km/u

wegen de meeste slachtoffers vallen. Een mogelijke oorzaak hiervan is dat op deze wegen over
het algemeen te snel wordt gereden en dit leidtot eenzijdige ongevallen.

4.2 Aandachtslocaties

In figuur 12 zijn de locaties van de (slachtoffer)ongevallen weergegeven op kaart. Door de
gemeente NederBetuwe loopt zowel een rijksweg, de Al5, als twee provinciale wegen, de N233
en de N320. In het figuu is zichtbaar dat voornamelijk op de rijksweg relatief veel
(slachtoffer)ongevallen voorvallen.
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Figuur 12: locaties (slachtoffer)ongevallen in de gemeente Ned&etuwe in de periode 20102015
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In figuur 13 zijn de locaties opgenomen waar de afgelogn jaren de meeste ongevallen hebben
plaatsgevonden.

Totaal Totaal Totaal Doden Ziekenhuis Overige
ongevallen slachtoffer slachtoffers gewonden gewonden
ongevallen
Keizerstraat, 1Jzendoorn 54 3 8 0 0 8
Heuningstraat, 49 1 1 0 0 1
Ochten
Cuneraweg, 48 1 1 1 0 0
QOchten
Hoofdstraat, 34 2 2 0 0 2
Kesteren
Spoorstraat, 29 3 B8 0 0 3
Kesteren
Waalbandijk, 28 4 4 0 0 4
Dodewaard
Fruitstraat, 27 0 0 0 0 0
Kesteren
Tielsestraat, 23 1 1 1 0 0
Kesteren
Dodewaardsestraat, 22 1 1 0 0 1
Dodewaard
Parallelweg, 19 2 2 0 1 1
Opheusden

figuur 13: top 10 locaties in de periode 20112015 op het gemeentelijk wegennet.

Volgens de gegevens zijn de Keizerstraat, Heuningstraat en de Cuneraweg de wegen met de
meeste ongevallen. De wegen met meer dan één ongeval waajkeen slachtoffer te betreuren
was zijn Keizerstraat, Hoofdstraat, Spoorstraat, Waalbandijk en de Parallelweg. Daarnaast heeft
er op het kruispunt Oude Dijk, Waalbandijk een ongeval plaatsgevonden waarbij twee dodelijke
slachtoffers zijn gevallen.

Op de Hamsestraat zijn er twee ongevallen geregistreerd in de periode 2032015, bij deze
ongevallen waren echter wel vijf slachtoffers betrokken.

4.3 Doelgroepen

431 Leeftijdsklassen

Ten opzichte van het aandeel slachtoffers in de provincie Gelderland en het aandesWoners
hebben de slachtoffers in de volgende leeftijdsklassen eefager aandeel (zie figuur 5): 033, 4-
11, 3549, 50-64 en 65+.

De volgende leeftijdsgroepen hebben echter eegroter aandeel slachtoffers dan het aandeel in
de provincie Gelderland en/d het aandeel inwoners:

1 16t/m 17 jaar;

1 18 t/m 24 jaar;

3 de slachtoffers in deze leeftijdsklasse namen aan het verkeer deel vooral als passagier van een hagder van een
personenauto.
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1 25t/m 34 jaar.

Wanneer gekeken wordt naar de vervoerwijzen van de aandachtsgroepen is deze voor de
leeftijdsgroep 18 t/m 24 jaar voornamelijk personenauto en bromfiets, voor de leeftijdsgroep 16
t/m 17 jaar voornamelijk bromfiets en voor de leeftijdsgroep 25 t/m 34 een combinatie van
personenauto, bestelbus en motor.

4.3.2  Vervoerwijzen

Vergeleken met het aandeel slachtoffers naar vervoerwijzen in de provincie Gelderland tonen de
volgende vervoerwijzen ee gunstiger beeld met betrekking tot het aandeel slachtoffers in de
gemeente NederBetuwe: fiets en motor.

De volgende vervoerwijzen zijn een aandachtspunt in vergelijking van het aandeel slachtoffers
naar vervoerwijze in de provincie Gelderland:

bromfiets;
personenauto;
vrachtauto;
bestelauto.

=a =4 —a —a

Met de vervoerwijze personenauto valt een derde van de slachtoffers binnen de leeftijdsgroep 18
t/m 24 jaar en valt een derde van de slachtoffers binnen de leeftijdsgroep 25 t/m 39 jaar. Het
grootste deel van de shchtoffers met de vervoerwijze bromfiets valt binnen de leeftijdsgroep 16
t/m 17 jaar. De leeftijd van de slachtoffers met de vervoerwijzen bestelauto en vrachtauto is
verdeeld.

Een mogelijke verklaring voor het hoge aantal slachtoffers met de vervoerwg bromfiets is het
frequenter gebruik van de bromfiets. De gemeente NedeBetuwe bevindt zich in landelijk gebied,
waardoor de te overbruggen afstanden tussen voorzieningen vaak groter zijn dan in de meer
stedelijke gebieden. Dit verklaart mogelijk de vevoerwijzekeuze van de bromfiets in het gebruik.
Dit is ook zichtbaar in de locaties van de ongevallen met bromfietsers, die voornamelijk in het
buitengebied plaatsvinden.

65+

50-64

35-49

25-34

1824 M Inwoners in percentage

W Slachtoffers in percentage
16-17

12-15

411

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Figuur 14: verdeling aandeel slachtoffers in de gemente NederBetuwe en aandeel inwoners in de gemeente Neder
Betuwe naar leeftijdsklasse in de periode 20112015
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Vergeleken met Nederland is het aantal ongevallen in de gemeente met uitsluitend materiele
schade iets hoger. Dit betekent dat er relatief minér letsel optreedt als er een ongeval
plaatsvindt.

Geregistreerde verkeersongevallen naar soort

% met uitsluitend materiele
schade

87,5 85,9
% met licht gewonde(n) 3,3 45
% met spoedeisende hulp 6,0 7.2
% met letsel ziekenhuis 1,1 2,0
% met dodelijke afloop 2,2 0,5

Periode: 2014 | Eenheid: %

Figuur 15: geregistreerde verkeersongevallen in de gemeente NedBetuwe naar soort in de periode 2014

44 Themaods

441 Landbouwverkeer

De gemeente NedeiBetuwe is landelijk gelegen en heeft veel landbouwerkeer door de
aanwezigheid van verschillende boomen fruitkwekerijen in de gemeente. Daarom is extra
aandacht besteed aan ongevallen met landbouwvoertuigen in de gemeente NedBetuwe. Uit
landelijk onderzoek is gebleken dat het aantal ernstige slachtoffrs van geregistreerde
ongevallen met landbouwvoertuigen op de openbare weg de laatste 30 jaar maar licht daalt, van
gemiddeld 16 naar 14 per jaar. Daardoor is sprake van een toenemend aandeel in het totale
aantal dodelijke verkeersongevallen. [Bron: Univsiteit Wageningen, Verkeersveiligheid
landbouwvoertuigen 1987-2015]

Voor een landelijk gebied met veel boom en fruitkwekerijen zijn er opvallend weinig

(geregistreerde) verkeersongevallen met landbouwvoertuigen. In de periode 202D15 zijn in

totaal 14 (geregistreerde) ongevallen voorgevallen, waarvan 4 slachtofferongevallen waarbij

landbouwvoertuigen zijn betrokken. In de ontwikkeling van de ongevallen is geen trend

waarneembaar. De ongevallen vinden voornamelijk plaats tussen landbouwvoertuigen en

per sonenaut ods. Me t betrekking tot de | eeftijdscategorie zijn
aandachtsgroep aan te duiden. De meeste ongevallen hebben plaatsgevonden in het tweede

kwartaal van het jaar (april tot en met juni).

Tijdens het rooiseizoen(oktober tot begin april) wordt er op de belangrijkste landbouwroutes

modder op de weg gereden. Modder op de weg kan leiden tot ongevallen leiden bij andere
weggebruikers. Aan de hand van de geregistreerde ongevalgegevens is niet te achterhalen of
modder op de weg ook van invloed is geweest op de oorzaak van ongevallen in het buitengebied.
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442 Rijden onder invioed (alcohol)

In de periode 20112015 hebben er 18 ongevallen met rijden onder invioed plaatsgevonden,
waarvan 1 slachtofferongeval. Dit is 3,1% van & ongevallen. Dit is een lager aandeel dan in de
provincie Gelderland (4,3%). De belangrijkste aspecten zijn:

1 De ongelukken zijn veroorzaakt door jongeren tussen de 16 en 34 jaar;

1 De ongelukken zijn veroorzaakt door een personenauto en in mindere mate edmomfiets;

1 eris nauwelijks verschil tussen werkdagen en weekenddagen te zien.

De indruk bestaat dat de alcoholproblematiek zoals die wordt gesignaleerd (o.a. bij
handhavingsacties door de politie), (nog) niet terug te zien is in de statistiek.

443  Samenvdtend
Kijkend naar de ongevallengegevens van de periode 2062016 valt een aantal zaken op:

geen blackspots of ongevallenconcentraties (locatie waar gedurende vijf jaar 10 ongevallen
op 1 locatie hebben plaatsgevonden);

geen dalende trend totale ongevalla vanaf 2007, wel lichte daling letselongevallen;

relatief veel ongevallen van leeftijdsgroepen 167 en 18-24 jaar;

veel ongevallen met personenautods, maar bromfietsers val
43% eenzijdige ongevallen (botsing objecten, te water). 26% kopstraat botg;

ondanks het vele landbouwverkeer in de gemeente vinden er relatief weinig ongevallen met
landbouwverkeer plaats. Ongevallen met rijden onder invioed liggen in de gemeente Neder
Betuwe niet hoger dan het aandeel van de provincie;

1 meeste ongevallen op ® en 60 km/u wegen. Bijna niets op 50 en 80 km/u wegen Inzet op
duurzaam veilige inrichting: snelheidsverlaging, vergevingsgezinde wegen.

=a =4 —a —a —a =
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5 Bereikbaarheid

Onderdeel van het NBVVP is het thema bereikbaarheid. In dit hoofdstuk is inzicht gegeven in:|de
aanwezige of voorziene ruimtelijke ontwikkelingen, de ontwikkeling van het verkeer en de
beleving van de bereikbaarheid dan wel doorstroming. Vervolgens is ingezoomd op (e
verschillende modaliteiten: openbaar vervoer, fiets, voetganger, veerponten en het Bmouw
verkeer. Voor deze modaliteiten afzonderlijk is de huidige situatie beschreven inclusief
eventuele aanwezige knelpunten.

5.1 Ruimtelijke ontwikkelingen

In de gemeente NedeBetuwe zijn in de verschillende kernen diverse ruimtelijke ontwikkelingen
voorZen. Voor het woningbouwprogramma wordt aangesloten op de gemeentelijke woonvisie en
of ruimtelijke (structuur) visie.

Naast de ruimtelijke ontwikkelingen is ook de toekomstige dijkversterking van de Waalbandijk
van belang, evenals de ontwikkelingen rond el Veerhaven Ochten.

Met name de belangrijkste ontwikkelingen leiden tot een toename in de verkeersintensiteiten.
Hierbij is echter al rekening gehouden met nieuwe ontsluitingen voor deze ontwikkelingen. Zo
bestaat de wens voor een nieuwe ontsluitingsweg 8sen Opheusden en Kesteren via ABC en een
nieuwe route parallel aan de noordzijde van het spoor richting de Tielsestraat (ontsluitingsweg
Laanboomcentrum).

5.2  Ontwikkeling verkeer

Op de gemeentelijke wegen worden geen problemen met betrekking tot de dodrsming
verwacht. De toename van intensiteiten in 230, ten opzichte van 2.6, is niet dermate hoog dat
de functie van wegen gewijzigd dient te worden. Bij déverdere) ontwikkeling van Fructus en
Casterhoven is er wel een verhoging van de intensiteiten, aar de wegen worden hierdoor niet
overbelast in hun huidige functie.

De gemeente NedeiBetuwe houdt grip op de ontwikkeling van het verkeer door enerzijds gebruik
te maken van een verkeersmodel en anderzijds door in eigen beheer verkeerstellingen uit te
voeren.

5.2.1  Verkeersmodel

Een verkeersmodel is een instrument dat inzicht geeft in de huidige en/of toekomstige
verkeersstromen. Een verkeersmodel kan helpen bij het voorspellen van de toekomstige
verkeersontwikkelingen (intensiteiten) en inzicht geven in de erwachte effecten van
infrastructurele wijzigingen en de realisatie van ruimtelijke projecten (wijken).

De modelberekeningen vinden vaak plaats op basis van een netwerk van infrastructuur en
verkeerstellingen. De modellen vereisen ook andere data, zoals degrafische en andere
sociaakeconomische gegevens. Een verkeersmodel biedt één van de meest betrouwbare
prognoses van toekomstige verkeerssituatie, maar blijft uiteraard altijd een benadering van de
werkelijkheid.

De gemeente NedeiBetuwe is opgenomen in een regionaal verkeersmodel Het huidige
verkeeramodel (basisjaar 2013, prognose 2®5) wordt geactualiseerd Het geactualiseerde
verkeersmodel (Goudappel Coffenghasisjaar 2016, prognosejaar 2030 is een regionaal model
een statisch unimodaal macroscopischmodel.
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De gemeente kan in eigen beheer de situatie van het basisjaar en prognosejaar bekijken. Het
uitvoeren van specifieke berekeningen vraagt om specialistische kennis. Dit moet plaatsvinden
door een adviesbureau dat hierin is gespecialiseerd.

5.2.2 Verkeerdellingen

De gemeente beschikt over een telprogramma, waarin de belangrijkste wegen zijn opgenomen
waar er geteld moet worden. De verkeerstelingen worden gebruikt om de verkeerssituatie
(intensiteit en snelheid) te monitoren, actuele verkeersgegevens teewkrijgen in verband met
geluidsberekeningen (bouwontwikkelingen), beoordelen klachten over snelheid, etc.. In eigen
beheer verricht en verwerkt de gemeente de verkeerstellingen. Hiervoor beschikt zij over vier
verkeerstellers. Jaarlijks vinden ongeveera. 10 telsessies plaats, waarbij tijdens vakanties,
feestdagen en in de winterperiode niet wordt geteld.

5.3 Openbaar vervoer

5.3.1  Huidige lijnvoering busvervoer

Buslijnen

De volgende busdiensten zijn in de gemeente aanwezg

1 lijn 42, TielDruten (deze lijnvoert van Tiel naar Drutenmaar halteert niet in NederBetuwe)
1 lijn 45, TiekEchteldOchten-KesterenRhenenWageninge)

1 lijn 44, TieMMaurikdngenLiendenKesterenRhenen

T lijn 237, buurtbus Kesterend Opheusdend Dodewaardd Heteren)

Sinds de dienstregeling van december 2017 rijdt vanaf station Kesteren lijn 145. Deze bus rijdt
op werkdagen dagelijks tussen 7 en 19 uur 2 x per uur van station Kesteren naar station Rhenen
en vice versa. Dit is naast de bestaande buslijn 45 naar Wageningen. Op zaterdagedtrije bus
tussen 8 en 19 uur.

Deze pendelbus is met name bedoeld voor de reizigers richting Utrecht. Reizigers kunnen vanaf
station Kesteren met de bus naar station Rhenen rijden en dan de trein richting Utrecht nemen.

De treinreis vanuit Rivierenlandvia Tiel naar Utrechis langer geworden door de nieuwe
dienstregeling van NS. Er is namelijk een langere overstaptijd agation Tiel ontstaan.

Door de nieuwe buslijn is kunnen reizigers vanaf station Kesteren sneller via Rhenen naar Utrecht
rijden dan via Tiel.

Versis
Versis is het aanvullende vervoer in de regio Rivierenland. ledereen kan elke dag tussen 06:00

uur 6s ochtends en 01: 00 6s nachts u+4ptdeumgan Ver si s rei zen.

deurtot-halte of van haltetot-halte.

Versk is een samenwerking tussen de gemeenten Buren, Culemborg, Geldermalsen, Lingewaal,
Maasdriel, NederBetuwe, Neerijnen, Tiel, West Maas en Waal, Zaltbommel en de provincie
Gelderland.

Klaartje en Swobrik

Voor het (personen)vervoer van ouderen en mensemet een beperking rijden twee bussen:
Klaartje en de Swobrik. Deze bussen kunnen worden gebruikt om boodschappen te doen, visite,
bezoek huisarts/ziekenhuis, etc.. Klaartje en Swobrik zijn voorzieningen van de Stichting Welzijn
Ouderen.

“ Arriva, trein- en busboekje 201ilRivierenland(gebaseerd op nieuwe concessie van 13 december. 2010)
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5.3.2  Huidige treindiersten

Binnen de gemeente NedeBetuwe ligt de spoorlijn TielArnhem. Het vervoer op deze lijn wordt
inds 9 december 2012 valt verzorgt doorArriva. Binnen de gemeente zijn drie stations aanwezig:
Kesteren, Opheusden en Hemmeodewaard. Het station Hemmerodewaard is alleen een
treinstation, waar verder geen andere vorm van openbaar vervoer aanwezig is (ook niet de
buurtbus).

Naast het personenvervoer doorkruist de Betuwelijn de gemeente. De Betuwelijn is alleen
bestemd voor goederenvervoer per spoor. De Bevelijn loopt van de haven in Rotterdam naar de
Duitse grens nabij Zevenaar.

In de beleidsrapportageis het huidige netwerk openbaar vervoer op kaart weergegeven.

5.3.3 P+Rvoorzieningen
In de gemeente NedeBetuwe bevinden zich op de volgende locaties Parkee en
Reisvoorzieningen (P+R):

1 stations Dodewaard, Kesteren en Opheusden;

1 nabij afslagen A15 ter hoogte van Echteld en Dodewaard (carpool).

Een P+Rvoorziening is een parkeervoorziening nabij een station of halte voor automobilisten die
vervolgens met hé openbaar vervoer verder reizen. De gemeente ervaart geen knelpunten bij de
P+R-~voorzieningen bij de stations, er is voldoendeapaciteit. De carpoolplaats nabij Echteld is
recent uitgebreid, omdat er te weinig capaciteit was De carpoolplaats nabij Dodeward wordt
daarentegen beperkt gebruikt. Eind 2011is een nieuwe carpoolplaats ter hoogte va de afslag
Ochten gerealiseerd. Deze wordt intensief gebruikt.

5.3.4  Knooppunten

Voor een goed openbaar vervoer conform de @Aéie zijn goed functionerende knooppuntervan

openbaar vervoer van groot belang. Ruwweg kunnen de knooppunten in twee typen worden

ingedeeld:

1 Knooppunten waar wordt overgestapt van bus op trein of van bus op bus.

Een voorbeeld hiervan is station Kesteren waar reizigers comfortabel moeten kunnen
overstappen van de trein uit Tiel op de bus naar Wageningen (en vice versa).

1 Knooppunten tussen vastnet en flexnet. Dit zijn knooppunten waar aansluiting wordt gegeven
op een reguliere buslijn vanuit de individuele woning. Het knooppunt moet ingerichtjziop
een comfortabele overstap op het reguliere openbaar vervoer, ongeacht de vorm van voen
natransport. Het betreft hier doorgaans een centrumhalte in een relatief kleine kern.

5.3.5 Ontwikkelingen

Reactivering PONspoorlijn

In het verleden heeft de reativering van de POMNspoorlijn op de provinciale agenda van Utrecht
gestaan. Hierbij zijn ook de mogelijkheden besproken om het spoor bij Rhenen door te trekken
naar de Betuwe met een aansluiting op het spoor van Tiel naar Arnhem en vice versa. Dit met het
doel om het openbaar vervoer aantrekkelijk te maken en daarmee te stimuleren, mede
ingegeven door de Rijnbrugproblematiek. Tot en met de Tweede Wereldoorlog was er een
spoorverbinding tussen Rhenen en Kesteren. In verband met ingrijpende gevolgen voor de
ruimtelijke inpasbaarheid in Kesteren en vraagtekens bij de vervoerskundige levensvatbaarheid
van de te reactiveren lijn (vervoerswaarde) wordt dit bestuurlijk niet gedragen en is daarmee niet
relevant bij de opmaak van dit NBVVP.

spoorlijn Tiel- Arnhem

Er is samen met de gemeente Tiel en de regio Rivierenland, een lobby gevoerd om een
rechtstreekse verbinding van de trein Tied Arnhem te behouden. Deze directe treinverbinding is
van groot belang voor de OYkizigers in het gebied.
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In 2016 zijn er rond deze lobby positieve resultaten gemeld. Met betrokken partijen is
overeenstemming bereikt over de uitvoering van concrete maatregelen die alle treindiensten
tussen Arnhem en Nijmegen (inclusief de doorgaande treindienst Ti#&rnhem) op een robuuste

wijze mogelijk maken.

Daarnaast wordt nagedacht over kwaliteitsverbeteringen rondom het spoor, waaronder
verbetering van de stationsomgeving van station ZetteAndelst en station Opheusden.

5.4 Fiets

5.4.1 Huidige situatie

Op dit moment heeft de gemeente NedeBetuwe geen specifiek fietsbeleid. In provinciaal
verband is een fietsnetwerk opgesteld. In 2017 heeft de provincie Gelderland de
mobiliteitsplandoelen uit de Omgevingsvisie uitgewerkt op fietsnetniveau.

Aanleiding hiervoor was dat in 2014 de omgevingsvisiesivastgesteld en het inmiddels duidelijk
werd dat het organisch gegroeide bovenlokale fietsnet niet meer aansloot op de
mobiliteitsplandoelen die in de omgevingsvisie zijn aangegeven. Er wordt bewust gesproken over
het regionaal hoofdfietsnet en niet meerover het bovenlokaal fietsnet.

Er is een definitiekader opgesteld en een indicatieve kaart van het regionaal hoofdfietsnet. In het
definitiekader is de grondslag van het regionaal hoofdfietsnet aangegeven en de categorieén
fietsroutes (doorfietsroutes, stioolroutes, snelle fietsroutes en overige hoofdroutes) tot stand
gekomen.

Door middel van een kaart is een illustratie gemaakt van hoe het regionaal hoofdroutenet er
praktisch uit zal zien op basis van het definitiekader en de feiten, ontwikkelingen edata die
bekend zijn.

Dit regionale/provinciale fietsnet is indicatief. De kaart is gemaakt op basis is van ten tijde van
de opstelling bekende feiten, onderzoeken en data. Deze zijn niet toereikend om een definitieve
beslissing over een route te nemenDaarvoor is het definitiekader bepalend en niet de kaart. Bij
concrete projecten zullen gegevens veelal nog aanvulling behoeven om tot een juiste beslissing te
kunnen komen over een route. Vaststelling in Provinciale Staten is voorzien op 31 januari 2018.

Voor NedetBetuwe gaat het voornamelijk de fietsverbindingen tussen de kernen Echteld, Ochten,
Kesteren, Opheusden en Dodewaard en de verbinding met Rhenen en Tiel.

De gemeente NedetBetuwe wil hier op dit fietsnetwerk verder aanhaken om het fietsgebrii
lokaal en regionaal te stimuleren.

Er is een ontwikkeling op fietsgebied gaande. Enerzijds zien we een toename van déiets (en
het gebruik), anderzijds zien we nieuwe en snellere fietsvormen ontstaan (spepédelec). Het is
van belang om deze ontwikleling te blijven volgen en waar mogelijk maatregelen te nemen zodat
de diverse vormen van fiets veilig en volwaardig gebruik kunnen maken van de (gemeentelijke)
(fiets)infrastructuur.

Bij de toekomstige dijkversterking van de Waalbandijk zal gekeken womh naar
O6meekoppel kansend voor de verbetering van de
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5.5 Voetgangers

Binnen de kernen bestaat het langzaam verkeer voor een belangrijk deel uit voetgangers. Om de
veiligheid en bereikbaarheid voor deze doelgroep, in hebijzonder kinderen en ouderen, te
waarborgen, is het belangrijk dat waar nodig goede voetgangersvoorzieningen aanwezig zijn. In
de bebouwde kom is het niet nodig om overal trottoirs te realiseren. Wanneer sprake is van een
woonerf of een vergelijkbare sitiatie is het aanbrengen van voetgangersvoorzieningen niet direct
nodig.

5.5.1 Toegankelijkheid

Vanwege de sociale functie is het belangrijk dat iedereen zich op straat kan begeven. Daarom
moet de openbare ruimte dan ook goed toegankelijk zijn voor iedereen, duook voor ouderen,
minder validen en kinderwagens. Belangrijke aandacht gaat dan uit naar de aanwezigheid van
voetgangersvoorzieningen (trottoir), de conditie van de verharding, overhangend groen, etc..

5.6 Veerponten

Tussen Opheusden (Veerweg) en Wagenig vaart dagelijks een pontveer. Dit is een van de
oudste veren van Nederland. De veerpont is een belangrijke schakel in het regionale verkeer
tussen Wageningen en de Betuwe. Het veer is eigendom van een particuliere exploitant.

Jaarlijks is er sprake vane en expl oi t at i e40.@08,-0 Detbeide @evergeracented 1
nemen beiden 50% van dit tekort voor hun rekening. De gemeenten krijgen over deze
gemeentelijke bijdrage weer 80% subsidie van het Gelderse Verenfonds. Per saldo draagt de
gemeente jaarlijks ¢ a5.000} bijlaan het in de vaart houden van dit pontveer.

Het aantal overzettingen is als volgt [opgave gemeente Ned&etuwe]:

Voetgangers 13.242 14.000
Fietsers 68.931 69.000
Bromfietsers 5.375 6.000
Motoren 2.694 3.000
Aut ods 58.025 59.000
Bestelbussen 4.837 5.000
Kleine vrachtauto 56 100
Grote vrachtauto 20 30

De vaartijden van het veer zijn als volgt:
1 maandag t/m zaterdag: 6:15 -21:15 uur;
I zondag en feestdagen: 08:455 20:15 uur.

Van oktobertot en met maart gaat het pontveeréén uur eerder uit de vaart.

Het pontveer draagtd samen met de andere pontveren in de regio (onder meer Wageningeh
Randwijk, Elstd Ingen, Amerongend Eck en Wiel) in belangrijke mate bij aan de bereikbaarheid
van deregio. Gezamenlijk zorgen ze voor extra oeververbindingen in het zeer beperkte stelsel van
vaste oeververbindingen over de Rijn/Lek{A27, A50, N233).

Tijdens de hoog waterperioden zijn de veerdiensten regelmatig uit de vaart. Dit leidt in de directe
omgeving van NederBetuwe tot een (forse) toename van het noorduidverkeer over de Rijnbrug
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en fors meer congestie in en rondom Kesteren (en Rhenen). Behoud van de veerverbinding is
daarom van belang voor de bereikbaarheid tussen de Betuwe en de Food Valley.

Daarnaast draagt het pontveer bij aan het verminderen van voertuigkilometers, door het
bevorderen van utilitair fietsverkeer (Betuwed Wageningen nu een aantrekkelijke fietsafstand)
en de verminderde noodzaak om te rijden via de bestaande vaste oeververbinden.

Vanuit recreatief oogpunt heeft het pontveer ook een belangrijke functie, als aantrekkelijke
verbinding tussen de regionale fietsnetwerken van de Betuwe en de Veluwe.

5.7 Landbouwverkeer

Het landelijk gelegen NedeBetuwe staat bekend om de vele boomen fruitkwekerijen. In het
gebied bevinden zich dan ook veel kwekerijen. De grotere kwekerijen werken veelal met grotere
tractoren. Met name in het rooiseizoen (oktober tot begin april) is er intensief landbouwverkeer
vanaf deze kwekerijen. Infiguur 75 zijn de belangrijkste kwekerijgebieden aangegeven in
combinatie met (belangrijke) routes voor landbouwverkeer van en naar de kwekerijgebieden.
Deze informatie betreft een opgave van de boomkwekersvereniging Opheusden gameente.

Het ABCheeft als laanboom gerelateerd bedrijventerreineen belangrijke functie voor de boom
en fruitkwekerijen. Een goede ontsluiting naar dit centrum is dan ook noodzakelijk voor het
landbouwverkeer in de gemeente NedeBetuwe.

De ontsluiting tussen Opheusden en de Al5 is een belangrijke route voor landbouwverkeer. De
intensiteiten die het verkeersmodel heeft geprognosticeerd leiden niet tot bezwaren tegen
landbouwverkeer op de route. Echter dient men wel rekening te houden met de functie wvale
weg en de weg dusdanig in te richten dat het landbouwverkeer wel een plaats krijgt op de weg,
maar dat de aanwezigheid ervan geen belemmering vormt.

5.8 Samenvattend

De belangrijkste ruimtelijke ontwikkelingen (woningbouw en bedrijventerreinen) leidetot een
toename van verkeer, maar leiden op lokaal niveau niet tot problemen. De huidige situatie ka
deze toename (eenvoudig) opvangen of zijn nieuwe ontsluitingswegen op termijn voorzieg
Over het algemeen worden in de toekomstop de gemeentelikje wegen geen
bereikbaarheidsproblemen verwacht.

Naast de treinstations in de gemeente zijn er diverse bu®n lijndiensten die de verschillende
gemeentelijke kernen ontsluiten. Het gebruik en de kwaliteit van het openbaar vervoer word
goed gewaardeerd. Verbetemnten richten zich vooral op de overstap en de frequentie. Ee
eventuele reactivering van de PONjn wordt niet bestuurlijk gedragen.

De gemeente NedeBetuwe heeft geen specifiek fetsbeleid, maar wil het gebruik wel
stimuleren. Belangrijke basis hiervoo is een netwerk met veilige, directe en herkenbare
fietsroutes. Aansluiting wordt gezocht ofhet regionale fietsnetwerk. Vanuit de inwonerss een
aantal aandachtslocaties voor de fietser naar voren gekomen.

Voor de voetganger richt de aandacht zich opes goede toegankelijkheid voor iedereen.

De veerpont tussen Opheusden en Wageningen vormt een belangrijke schakel in het regional
verkeersnetwerk en hebben vanuit recreatief oogpunt een belangrijke functie. Jaarlijldraagt
degemeent e o n.§0vbg@an heflin d& vaart houden van het pontveer.

Vanwege het landelijke karakter van de gemeente met de vele boosen fruitkwekerijen is er
veel landbouwverkeer, zeker in het rooiseizoen. Bij het (veilig) inrichten van wegendian ook
aandacht gewenst voor de bereikbaarheid van het landbouwverkeer op vooral de belangrijkste
routes. Aandachtspunt bij de ontwikkeling van het ABC is de ontsluiting ervan voor het
landbouwverkeer.
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figuur 75: huidige routes landbouwverkeer
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